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บทที่�5�

สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ�
5.1�� สรุปประเด็นมาตรการที่ปฏิบัติไมครบถวน/ไมปฏิบัติ�

การปฏิบัติงานโครงการของบริษัทที่ปรึกษา�เริ่มสัญญาเมื่อวันที่�19�มิถุนายน�2567�และสิ้นสุดสัญญา

วันที่�8�มิถุนายน�2569�ดําเนินการมาแลวประมาณ�720�วัน�โดยมีความกาวหนาของงานติดตามตรวจสอบ�

คิดเปนรอยละ�100.0�ซึ่งเปนไปตามแผนการปฏิบัติงานท่ีวางไว�

โครงการกอสรางทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�ตัดทางหลวงหมายเลข�224�

(แยกโชคชัย)�ตั ้งแต�กม.51+350�-�กม.54+575�และ�กม.31+400�-�กม.32+800�ระยะทาง�4.625�

กิโลเมตร�เปนโครงการที่อยูในระยะกอสราง�ดําเนินการกอสรางโดย�หางหุนสวนจํากัด�โชคชัยการโยธา�

เริ่มตนสัญญาตั้งแตวันที่�13�กันยายน�2566�และสิ้นสุดสัญญาวันที่�25�กันยายน�2569�รวมระยะเวลา

ดําเนินการ�1,109�วัน�

5.1.1� สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ ่งแวดลอม�และ

แผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�

ทางแยกตางระดับจุดต ัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�

จ.นครราชสีมา�มีมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม�ในระยะกอสราง�ที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�ไดแก
มาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�จํานวน�18�ปจจัย�261�มาตรการ�และแผนปฏิบัติการ

ปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�จํานวน�6�ปจจัย�36�แผนปฏิบัติการฯ�โดยมีรายละเอียดของการ

ปฏิบัติตามมาตรการ�ดังนี้�

� 1)� มาตรการที่กําหนดในรายงาน�EIA�จํานวน�261�มาตรการ��
� � -� มาตรการท่ีปฏิบัติ�จํานวน�210�มาตรการ�
� � -� มาตรการท่ีปฏิบัติไมครบถวน�จํานวน�1�มาตรการ�ดังตารางที่�5.1.1-1�
� � -� มาตรการที่ไมสามารถประเมินผลการปฏิบัติได�จํานวน�32�มาตรการ�สวนใหญจะเปน

มาตรการที่ยังไมถึงเวลาที ่จะตองปฏิบัติและมาตรการที ่ไมจําเปนตองปฏิบัติ�เชน�มาตรการที่กําหนดให

ดําเนินการแกไขเรื่องรองเรียนโดยทันที�ซึ่งปจจุบันยังไมมีเรื่องรองเรียน�มาตรการที่กําหนดใหติดต้ังรั้วดัก
ตะกอนชั่วคราวแบบ�Temporary�Silt�Fence�บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�มาตรการที่
กําหนดใหติดตั้งมานดักตะกอนชั่วคราวแบบ�Coffer�dam�บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)��

ซึ ่งในชวงการกอสรางทอนํ ้าลอดใตผิวทางไมไดม ีการระบายนํ้า�จากกรมชลประทาน�และมาตรการท่ี
กําหนดใหติดตั้งกําแพงกันเสียงช่ัวคราว�เปนตน�

� � -� มาตรการที่ไมเกี ่ยวของกับโครงการ�จํานวน�18�มาตรการ�คือ�มาตรการที่กําหนดใหมี

การขุดลอมยายตนไมในพื้นที ่โครงการไปปลูกในพื้นที ่ที ่จัดเตรียมไว�ในเขตพื้นที ่ของแขวงทางหลวง
นครราชสีมาที่�3�ซึ ่งมาตรการดังกลาว�จํานวน�18�มาตรการ�เปนมาตรการในการขุดลอมยายตนไม�

แตเนื่องจากการสํารวจตนไมของโครงการไมพบตนไมหรือพันธไมที ่เปนไมหวงหาม�และไมใชตนไมที่มี

ความเหมาะสมในการขุดลอม�ดังน้ัน�มาตรการดานการขุดลอมยาย�จึงไมเกี่ยวของกับโครงการ�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� � สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ�

S.P.S.�CONSULTING�SERVICE�CO.,�LTD.� � FINAL�REPORT�

�

5-2
�

ตารางที่�5.1.1-1�สรุปมาตรการและแผนปฏิบัติการ�ที่ปฏิบัติไมครบถวน�และแนวทางแกไข�(ระยะกอสราง)�

ปจจัย� มาตรการที่ไมปฏิบัติและปฏิบัติไมครบถวน� สาเหตุ� แนวทางแกไข�

มาตรการทั่วไป� -� กรมทางหลวงจะตองควบคุมและกํากับใหผู รับจางออกแบบ

กอสราง�และ/หรือผูดําเนินการกอสราง�และผูบริหารจัดการ

โครงการหรือบํารุงรักษาโครงการ�ปฏิบัติตามมาตรการปองกัน

และแก ไขผลกระทบส ิ ่งแวดล อม�และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไวในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมทางแยกตางระดับจุดตัดทาง

หลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�

จ.นครราชสีมา�

-� กรมทางหลวงมีการควบคุมและกํากับใหผู รับ

จางออกแบบกอสรางและดําเนินการกอสราง�

ปฏ ิบ ั ต ิ ตามมาตรกา รป องก ันและแก  ไข

ผลกระทบสิ่งแวดลอม�และมาตรการติดตาม

ตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมตามที่เสนอไว

ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�

ก ับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)��

จ.นครราชสีมา�โดยมีการชะลอการก อสราง

สะพานขั้น�3�

-� เนื ่องจากกรมทางหลวงมีการควบคุมและ

กํากับใหผูออกแบบและใหผู รับจางในงาน

กอสรางดําเนินการตามแบบที่กําหนดไวใน

รายงาน�EIA�ของโครงการแตเน ื ่องจาก

ประชาชนในพื้นที ่มีการคัดคานใหชะลอ

การกอสรางสะพานขั้น�3�โดยในปจจุบัน

จึงยังไมไดเริ ่มการกอสรางสะพานขั้น�3�

ตามท ี ่ก ํ าหนดไว ในรายงาน�EIA�โดย

ภายหลังหากพบวาปริมาณจราจรสูงขึ้นจน

กอใหเกิดการจราจรติดขัด�กรมทางหลวง

จะน ําการก อสร  างสะพานข ั ้ น �3 �มา

พิจารณาในการกอสรางอีกครั้ง�

�

�

�
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� 2)� แผนปฏิบัติการท่ีกําหนดในรายงาน�EIA�จํานวน�36�แผนปฏิบัติ��

� � -� แผนปฏิบัติการที่ปฏิบัติ�จํานวน�16�แผนปฏิบัติ�

� � -� แผนปฏิบัติการที่ไมสามารถประเมินผลการปฏิบัติได�จํานวน�10�แผนปฏิบัติ�สวนใหญจะ
เปนแผนปฏิบัติที่ยังไมถึงเวลาที่จะตองปฏิบัตแิละแผนที่ไมจําเปนตองปฏิบัติ�เชน�แผนปฏิบัติที่กําหนดให

ดําเนินการแกไขเรื่องรองเรียนโดยทันที� ซ่ึงปจจุบันยังไมมีเรื่องรองเรียน�แผนปฏิบัติท่ีกําหนดใหติดตั้งรั้วดัก

ตะกอนชั่วคราวแบบ�Temporary�Silt�Fence�บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�แผนปฏิบัติที่
กําหนดใหติดตั้งมานดักตะกอนชั่วคราวแบบ�Coffer�dam�บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)��

ซึ่งในชวงการกอสรางทอนํ้าลอดใตผิวทางไมไดมีการระบายนํ ้า�จากกรมชลประทาน�และแผนปฏิบัติที่

กําหนดใหติดตั้งกําแพงกันเสียงช่ัวคราว�เปนตน�
� � -� แผนปฏิบัติที่ไมเกี่ยวของกับโครงการ�จํานวน�10�แผนปฏิบัติ�คือ�แผนปฏิบัติที่กําหนดให

มีการขุดลอมยายตนไมในพื้นที ่โครงการไปปลูกในพื้นที่ที ่จัดเตรียมไว�ในเขตพื้นที่ของแขวงทางหลวง

นครราชสีมาที่�3�ซึ ่งแผนปฏิบัติดังกลาว�จํานวน�10�มาตรการ�เปนแผนปฏิบัติในการขุดลอมยายตนไม�
แตเนื่องจากการสํารวจตนไมของโครงการไมพบตนไมหรือพันธไมที่เปนไมหวงหาม�และไมใชตนไมที่มี

ความเหมาะสมในการขุดลอม�ดังน้ัน�แผนปฏิบัติดานการขุดลอมยาย�จึงไมเก่ียวของกับโครงการ�

5.1.2� สรุปผลการวิเคราะหประสิทธิผลและประสิทธภิาพของมาตรการปองกันและแกไข
ผลกระทบส่ิงแวดลอม�และแผนปฏิบัติการปองกันและแกไขผลกระทบส่ิงแวดลอม�
� การวิเคราะหประสิทธิภาพของมาตรการปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอม�และแผนปฏิบัติ

การปองกันและแกไขผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง�ตามที่กําหนดไวในรายงานการประเมินผล
กระทบส่ิงแวดลอม�ดังน้ี�

� 1)� มาตรการในรายงาน�EIA�จํานวน�261�มาตรการ��

� � -� มาตรการท่ีมีประสิทธิภาพมาก�จํานวน�210�มาตรการ��
� � -� มาตรการที่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพได�จํานวน�51�มาตรการ�สวนใหญจะเปน

มาตรการที่ยังไมถึงเวลาที ่จะตองปฏิบัติและมาตรการที ่ไมจําเปนตองปฏิบัติ�เชน�มาตรการที่กําหนดให

ดําเนินการแกไขเรื่องรองเรียนโดยทันที�ซึ่งปจจุบันยังไมมีเรื่องรองเรียน�มาตรการที่กําหนดใหติดต้ังรั้วดัก
ตะกอนชั่วคราวแบบ�Temporary�Silt�Fence�บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)�มาตรการท่ี

กําหนดใหติดตั้งมานดักตะกอนชั่วคราวแบบ�Coffer�dam�บริเวณคลองชลประทาน�(กม.53+950)��
ซึ ่งในชวงการกอสรางทอนํ ้าลอดใตผิวทางไมไดม ีการระบายนํ้า�จากกรมชลประทาน�และมาตรการท่ี

กําหนดใหติดตั้งกําแพงกันเสียงช่ัวคราว�เปนตน��
� 2)� แผนปฏิบัติการท่ีกําหนดไวในรายงาน�EIA�จํานวน�36�แผนปฏิบัติการ��

� � -� แผนปฏิบัติการที่มีประสิทธิภาพมากจํานวน�16�แผนปฏิบัติการ�
� � -� แผนปฏิบัติการที ่ไมสามารถประเมินประสิทธิภาพไดจํานวน�20�แผนปฏิบัติการ�ไดแก�

แผนปฏิบัติที่กําหนดใหมีการขุดลอมยายตนไมในพื้นที่โครงการไปปลูกในพื้นที่ที่จัดเตรียมไว�ในเขตพื้นท่ี

ของแขวงทางหลวงนครราชสีมาที่�3�ซึ่งแผนปฏิบัติดังกลาว�จํานวน�15�มาตรการ�เปนแผนปฏิบัติในการ
ขุดลอมยายตนไม�แตเนื่องจากการสํารวจตนไมของโครงการไมพบตนไมหรือพันธุไมที ่เปนไมหวงหาม������������

และไมใชตนไมที่มีความเหมาะสมในการขุดลอม�ดังน้ัน�แผนปฏิบัติดานการขุดลอมยาย�จึงไมเกี่ยวของกับ

โครงการ�
�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม� � บทที่�5�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ�
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5.2� สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพส่ิงแวดลอม�

� บริษัทที่ปรึกษาดําเนินการตรวจวัดคุณภาพสิ่งแวดลอม�ในระยะกอสราง�ในชวงเดือนกรกฎาคม�

2567�ถึงเดือนมิถุนายน�2569�ประกอบไปดวยปจจัยสิ่งแวดลอม�ดานคุณภาพนํ้าผิวดิน�นิเวศวิทยาทางน้ํา�

เสียง�พืชในระบบนิเวศ�การคมนาคมขนสง�ผู ใชทางและผลกระทบดานอุบ ัติเหตุและความปลอดภัย��

การระบายนํ ้าและการควบคุมนํ้าทวม�และเศรษฐกิจ-สังคม�ครบทุกปจจัยสิ ่งแวดลอม�รายละเอียดดัง

ตารางที่�5.2-1�
� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ�
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ตารางที่�5.2-1�สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�(ระยะกอสราง)�เดือนกรกฎาคม�2567�ถึงเดือนมิถุนายน�2569�

ปจจัยที่

ตรวจวัด�
คามาตรฐาน� ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน� สาเหตุ�

แนวทางการแกไขที่

ไดดําเนินการ�
เอกสารอางอิง�

1.�คุณภาพนํ้าผิว

ดิน�

�-�มาตรฐานคุณภาพนํ้าในแหลงนํ้าผิวดิน�ตามประกาศคณะกรรมการ

สิ ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที ่ �8�(พ.ศ.� 2537)�ออกตามความใน

พระราชบัญญัติสงเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดลอมแหงชาติ�พ.ศ.�

2535�เรื่อง�กําหนดมาตรฐานคุณภาพนํ้าในแหลงนํ้าผิวดิน�

ประเภทที่�2� สามารถเปนประโยชนเพื่อการอุปโภคบริโภค�การอนุรักษ

สัตวนํ้า�การประมง�การวายนํ้า�และกีฬาทางนํ้า�

ประเภทที่�3� สามารถเปนประโยชนเพ ื ่อการอ ุปโภคบริโภค�และ

การเกษตร�

ประเภทที่�4� สามารถเปนประโยชนเพ ื ่อการอ ุปโภคบริโภค�และ

อุตสาหกรรม�

ประเภทที่�5� สามารถเปนประโยชนเพื่อการคมนาคม�

� �

-� ดัชนีที ่ทําการตรวจวิเคราะหมีคาอยูใน

เกณฑมาตรฐาน�แหลงนํ้าประเภทที่�3�

(สามารถเปนประโยชนเพื ่อการอุปโภค

บริโภค�และการเกษตร)�

-� ดัชนีที ่ตรวจวัดมีผลการตรวจวัดอยู ใน

เกณฑมาตรฐานควบคุมการระบายนํ้าทิ้ง

จากอาคารบางประเภทและบางขนาด�

(ป ระ เ ภท� ง .)�ป ระ ก า ศก ระท ร ว ง

ทรัพยากรธรรมชาติและสิ ่งแวดลอม�พ.ศ.�

2548�

-�

�

�

�

-�

-�

�

�

�

-�

อยู ในบทที่�4�หัวขอ�

4.2.1�คุณภาพนํ้าผิว

ดิน�

2.� นิเวศวิทยา

ทางนํ้า�

-� มาตรฐานตามเกณฑของ�Wilhm�and�Dorris�(1986)�ดังนี้�

<�1.0� คุณภาพนํ้าตํ่า� (ไมคอยเหมาะสมตอการอยูอาศัยของ

สิ่งมีชีวิตในนํ้า)�

=�1.0-3.0� คุณภาพนํ้าอยูในเกณฑปานกลาง�(สิ่งมีชีวิตในนํ้าอาศัย

อยูได)�

>�3.0� คุณภาพนํ ้าอยู ในเกณฑดีถ ึงด ีมาก�(เหมาะสมตอการ

ดํารงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในนํ้า)�
� �

�

-� ดัชนีที ่ท ําการตรวจวิเคราะหมีคาดัชนี

ความหลากหลายอยู ในชวง�1.0-3.0�

ค ุณภาพนํ ้ าอย ู  ใน เกณฑ ปานกลาง�

(สิ่งมีชีวิตในนํ้าอาศัยอยูได)�ยกเวน�สัตว

หนาดินที่มีดัชนีความหลากหลายในบาง

ฤดู�นอยกวา�1.0�เนื ่องจากสภาพทองนํ้า

เปนคอนกรีต�

-� เนื ่องจากมกีระแสนํ้า

ไหลแรง�จ ึ งทํ าให

ยากตอการดํารงชีพ

ของสัตวหนาดิน��

-� ในชวงการตรวจวัดที่
พบว  ามี ด ัชน ีความ
หลากหลายของสัตว
หนาดินนอยกวา�1.0�
ยังไมม ีก ิจกรรมการ
กอสรางเกิดขึ้น�ดังนั้น
ข  อเสนอแนะ/แนว
ทา งแก  ไ ข �ย ั ง ไม
จําเปนตองดําเนินการ�

อยู ในบทที่�4�หัวขอ�
4.2.2�นิเวศวิทยาทาง
นํ้า�

� �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ�
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ตารางที่�5.2-1�(ตอ)�สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�(ระยะกอสราง)�เดือนกรกฎาคม�2567�ถึงเดือนมิถุนายน�2569� �

ปจจัยที่ตรวจวัด� คามาตรฐาน� ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน� สาเหตุ�
แนวทางการแกไขที่

ไดดําเนินการ�
เอกสารอางอิง�

2.� นิเวศวิทยา

ทางนํ้า�(ตอ)�

� � � � ในปจจุบันเนื ่องจาก

เปนการเปลี ่ยนแปลง

ของระบบนิเวศในนํ้า

ปกติ�

�

3.� เสียง� -� มาตรฐานตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ�ฉบับที่�

15�(พ.ศ.�2540)�เรื่อง�มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่กําหนดให

ระดับเสียงเฉลี ่ย�24�ชั ่วโมง�มีคาไมเกิน�70.0�เดซิเบล�(เอ)�และ

ระดับเสียงสูงสุด�มีคาไมเกิน�115.0�เดซิเบล�(เอ)�

-� ดัชนีที ่ทําการตรวจวิเคราะหมีคาอยูใน
เกณฑมาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไปที่
กําหนดใหระดับเสียงเฉลี ่ย�24�ชั ่วโมง��
มีค าไมเกิน�70.0�เดซิเบล�(เอ)�และ
ระดับเสียงสูงสุด�มีคาไมเกิน�115.0�เดซิ
เบล�(เอ)�

-� -�

�

อยู ในบทที่�4�หัวขอ�

4.2.3�เสียง�

4.��พืชในระบบ

นิเวศ�

-� -� สํารวจบริเวณพื้นที ่กอสรางตลอดแนว
เสนทางโครงการ�บนทางหลวงหมายเลข�
24�และทางหลวงหมายเลข�224�ไมพบไม
ที ่มีมูลคาทางเศรษฐกิจ�และไมหวงหาม
ตามพระราชกฤษฎีกา�พ.ศ.�2530�และ
พระราชกฤษฎีกาก ําหนดไมหวงห าม�
(ฉบับที่�2)�พ.ศ.�2565�โดยโครงการไดรับ
อนุญาตจากสํานักจัดการทรัพยากรปาไม
ที ่�8�(นครราชสีมา)�ใหดําเนินการตัดฟน
ตนไมในพื้นที่โครงการทั้งหมด�เปนไปตาม
ระเบียบกรมปาไมวาดวยการสํารวจและ
การทําไมในในบริเวณที่เปดใชที่ดินเพื่อ
ทําประโยชน�พ.ศ.2525�และกฎกระทรวง
การขออนุญาตและการอนุญาตทําไม
หวงหาม�พ.ศ.�2560�

-� -� อยู ในบทที่�4�หัวขอ�

4.2.4�พ ืชในระบบ

นิเวศ�



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ�
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ตารางที่�5.2-1�(ตอ)�สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�(ระยะกอสราง)�เดือนกรกฎาคม�2567�ถึงเดือนมิถุนายน�2569� �

ปจจัยที่ตรวจวัด� คามาตรฐาน� ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน� สาเหตุ�
แนวทางการแกไขที่

ไดดําเนินการ�
เอกสารอางอิง�

5.� การคมนาคม

ขนสง�ผูใช

ทาง�และ

ผลกระทบ

ดานอุบัติเหตุ

และความ

ปลอดภัย�

-� -� สํารวจปริมาณจราจรโดยการนับจํานวน

ยานพาหนะแยกตามประเภทและทิศ

ทางการสัญจรบนโครงขายถนนสายตาง�

ๆ�ในพื้นที่ศึกษา�ซึ่งในการสํารวจขอมูล

ปริมาณจราจรบนชวงถนนของโครงขาย

ถนนในพื้นที่ศึกษาที่ปรึกษาจะทําการ

ส ํ า ร ว จ โ ด ยจ ํ า แ นกประ เภทข อง

ยานพาหนะที่ออกเปน�12�ประเภท�โดย

ปริมาณจราจรจากขอมูลการสํารวจจะ

ถูกปรับเทียบใหอยู ในหนวยเทียบเทา

รถยนตส  วนบ ุคคล� (Passenger�Car�

Unit,� PCU)�ซ ึ ่ ง ก า ร พ ิ จ า รณา รวม

ยานพาหนะดังกลาวเขาดวยกันและทํา

การแปลงยานพาหนะแตละประเภทให

อย ู  ในหนวยมาตรฐานเด ียวก ัน�คือ�

หนวยเทียบเทารถยนตนั ่งสวนบุคคล�

(PCU)�แลวจ ึงรวมปริมาณจราจรของ

ยานพาหนะทุกประเภท�ดังกลาวเขา

ดวยกับหนวยเทียบ�และไดดําเนินการ

สํารวจขอมูลปริมาณจราจรทั้งวันทํางาน�

-� -� อยู ในบทที่�4�หัวขอ�

4.2.5�การคมนาคม

ขนสง�ผู ใชทาง�และ

ผ ล ก ร ะ ท บ ด  า น

อ ุบัต ิ เหตุและความ

ปลอดภัย�

� �

�

� � � �



การติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม� � บทที่�5�

ทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา� สรุปผลการดําเนินงานและขอเสนอแนะ�
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ตารางที่�5.2-1�(ตอ)�สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�(ระยะกอสราง)�เดือนกรกฎาคม�2567�ถึงเดือนมิถุนายน�2569� �

ปจจัยที่ตรวจวัด� คามาตรฐาน� ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน� สาเหตุ�
แนวทางการแกไขที่

ไดดําเนินการ�
เอกสารอางอิง�

5.� การคมนาคม

ขนสง�ผูใช

ทาง�และ

ผลกระทบ

ดานอุบัติเหตุ

และความ

ปลอดภัย�

(ตอ)�

� และวันหยุด�(อางอิงการศึกษารายงาน

การประเมินผลกระทบสิ ่งแวดลอม�

( EIA)�ป  � 2 562 ) �เ พ ื ่ อน ํ า ข  อม ู ลมา

ว ิ เ คร า ะห  เ ปร ี ยบ เท ี ยบก ับสภาพ

การจราจรที่เปลี่ยนแปลง�โดยไดสํารวจ�

24�ชั ่วโมง�(ชวงเวลา�06.00-06.00�น.�

ของว ันร ุ งข ึ ้น) �ส ํารวจ�12�ช ั ่วโมง�

(ชวงเวลา�06.00-18.00�น.)�และใช

อุปกรณติดตั้งภาคสนาม�

� � �

6.� การระบายนํ้า

และการ

ควบคุมนํ้า

ทวม�

-� -� สภาพการระบายนํ ้าของโครงการจะ

แบ งเป น� 2�ส วนคือ� บนทางหลวง

หมาย เ ลข �2 4 �แล ะบนทา งหล วง

หมายเลข�224�โดย�แบงเปนการระบาย

นํ้า�บริเวณทางหลวงหมายเลข�24�เปน

อาคารสลับพื้นทีวางจะมีการเวนรองนํ้า

ในเขตทางไวเปนทางระบายนํ้า�ระบบ

ระบายนํ ้าบนทางหลวงหลวงเปนราง

ระบายนํ้าตามแนวขวางของถนน�ซึ่ง

ประกอบดวยทอกลม�ทอเหลี่ยม�(คลอง

ชลประทาน)�และทําการปรับปรุงและ

ติดตั้งระบบระบายนํ้าตามแบบกอสราง�

บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�จาก

จุดตัดไปถึงตัวเทศบาลตําบลโชคชัย�

-� -� อยู ในบทที่�4�หัวขอ�

4.2.6�การระบายนํ้า

และการควบคุมนํ ้า

ทวม�
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ตารางที่�5.2-1�(ตอ)�สรุปผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม�(ระยะกอสราง)�เดือนกรกฎาคม�2567�ถึงเดือนมิถุนายน�2569� �

ปจจัยที่ตรวจวัด� คามาตรฐาน� ผลการเปรียบเทียบคามาตรฐาน� สาเหตุ�
แนวทางการแกไขที่

ไดดําเนินการ�
เอกสารอางอิง�

6.� การระบายนํ้า

และการ

ควบคุมนํ้า

ทวม�(ตอ)�

� � มีการวางทอระบายนํ้าใตทางเรียบรอย

แลว�ทําใหไมมีปญหาดานการระบายนํ้า

ในพื้นที ่�อาคารระบายนํ้าบนทางหลวง

เปน�อาคารระบายนํ้าตามแนวขวางของ�

ถนน�ซึ ่งประกอบดวยทอกลม�และทอ

เ หล ี ่ ย ม � ม ี อาคา รระบายน ํ ้ า ต าม

แนวขนานถนน�โดยในเดือนกรกฎาคม�

2568�บริเวณทางหลวงหมายเลข�224�

มีการปรับปรุงระบบระบายนํ้า�โดยมี

การใช ระบบระบายนํ ้าเด ิมที ่ม ีก าร�

ติดตั้งไว�

� � �

7.�เศรษฐกิจสังคม� -� -� ภายหล ั งท ี ่ ได  ด ํ า เน ินการต ิดตาม

ตรวจสอบดานเศรษฐกิจสังคม�บริษัทที่

ปร ึกษาจะแสดงผลการตรวจสอบใน

รูปแบบตาราง�เพื่อเปรียบเทียบผลการ

ตรวจสอบแตละครั้ง�เปรียบเทียบกับผล

การตรวจสอบในชวงที ่ผ านมา�และ

เปรียบเทียบกับผลการคาดการณที่ระบุ

ไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอม�(EIA)�ป�2562�พรอมทําการ

สรุปขอมูลจากตารางโดยการบรรยาย�

เพื ่อใหเห็นแนวโนมการเปลี ่ยนแปลง

ขอมูลอยางเดนชัด�

-� -� อยู ในบทที่ �4�หัวขอ�

4.2.7�เศรษฐกิจสังคม�
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5.3� ขอเสนอแนะ�

5.3.1��ขอเสนอแนะสําหรับโครงการ�
� จากการติดตามตรวจสอบโครงการในชวงท่ีผานมา�ไมพบประเด็นปญหาท่ีตองมีขอเสนอแนะตอโครงการแต

อยางใด�

5.3.2� ขอเสนอแนะสําหร ับมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะถัดไป

� ของโครงการ�
� เนื่องจากมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดลอมที ่กําหนดไวในรายงานการประเมินผลกระทบ

สิ่งแวดลอมระบุใหมีการติดตามตรวจสอบตลอดระยะเวลาการกอสรางโครงการเทานั้น�ซึ่งโครงการจะดําเนินการ

กอสรางแลวเสร็จในเดือนกันยายน�พ.ศ.2569�ท้ังน้ี�รายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะดําเนินการได

มีการคาดการณผลกระทบสิ ่งแวดลอมดานคุณภาพนํ้าผิวดิน�ดานนิเวศวิทยาทางนํ้า�ดานระดับเสียง�ดานการ

คมนาคมขนสง�ผู ใชทาง�และผลกระทบดานอุบัติเหตุและความปลอดภัย�ดานการระบายนํ้าและการควบคุมนํ้าทวม�

และดานเศรษฐกิจสังคม�วาไมมีผลกระทบ�ดังนั้น�จึงไมจําเปนตองมีการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมของ

โครงการในระยะดําเนินการ�

� ท้ังน้ี�โครงการยังเหลือรูปแบบการกอสรางที่ยังไมไดมีการพัฒนาโครงการคือ�สะพานยกระดับ�3�ตามที่ระบุ

ไวในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ดังนั ้น�ในกรณีท่ีกรมทางหลวงไดรับการจัดสรรงบประมาณเพื่อ

ดําเนินการกอสรางสะพานยกระดับ�3�ในอนาคต�กรมทางหลวงควรมีการจัดจางบุคคลที่�3�(Third�Party)�เพื่อ

ดําเนินการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอมในระยะกอสราง�ตามท่ีรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอม�

(EIA)�ระบุไว�รายละเอียดดังตารางที่�5.3.2-1�

ตารางที่�5.3.2-1�แผนการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอม��

ปจจัยส่ิงแวดลอม�
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ�

พารามิเตอร� สถานีตรวจวัด� ระยะเวลาดําเนินการ�

1.�คุณภาพน้ําผิวดิน� 1.�อุณหภูมิ�
2.�ความเปนกรดเปนดาง�
3.�ความนําไฟฟา�
4.�ออกซิเจนละลายน้ํา�
5.�บีโอดี�
6.�น้ํามันและไขมัน�
7.�ของแข็งแขวนลอย�
8.�ของแข็งละลายนํ้าทั้งหมด�
9.�แบคทีเรียกลุมโคลิฟอรมทั้งหมด�
10.�แบคทีเรียกลุมฟคอลโคลิฟอรม�

-�� คลองชลประทาน��

� (กม.53+950)�

�

ความถ่ีปละ�2�ครั้ง��

ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง�

2.�นิเวศวิทยาทางนํ้า� 1.�แพลงกตอนพืช�

2.�แพลงกตอนสัตว�
3.�สัตวหนาดิน�

-�� คลองชลประทาน��

� (กม.53+950)�

�

ความถ่ีปละ�2�ครั้ง��

ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง�

3.�ระดับเสียง� 1.�Leq�24�hr�
2.�Lmax�
3.�L90�
4.�Ldn�

1.� บานหนองยายเหล�

2.� บานโชคชัย�

3.� บานปาหมาก�

�

จํานวน�5�วันตอเนื่อง�

ความถ่ีปละ�2�ครั้ง��

ในชวงฤดูฝนและฤดูแลง�
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ตารางที่�5.3.2-1�(ตอ)�แผนการดําเนินงานติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดลอม�

ปจจัยส่ิงแวดลอม�
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดลอมที่ระบุไวในรายงานฯ�

พารามิเตอร� สถานีตรวจวัด� ระยะเวลาดําเนินการ�

4.�การคมนาคมขนสง��

ผูใชทาง�และผลกระทบดาน

อุบัติเหตุและความปลอดภัย�

1.�สภาพการชํ าร ุดเส ียหายตลอด

เสนทางการขนส งว ั สด ุอ ุปกรณ

กอสราง�

2.�ปริมาณจราจรบนถนนโครงขายที่

อยูโดยรอบพื้นท่ีโครงการ�

3.�ข  อมูลอ ุบัต ิ เหตุท ี ่ เก ี ่ยวก ับการ

กอสรางและการขนสงของโครงการ�

ตลอดเส นทางการขนสง

วัสดุอุปกรณกอสรางและ

เส นทางคมนาคม�ไดแก�

ท า งหลว งหมาย เ ลข�

2 4 � แ ล ะ ท า ง ห ล ว ง

หมายเลข�224�

เดือนละ�1�ครั้ง�

ตลอดระยะเวลาการ�

กอสราง�

5.�การระบายน้ําและการ

ควบคุมนํ้าทวม�

1.�ตรวจสอบสภาพทอ�ทางระบายนํ ้า�

ความลาดช ันของพ ื ้ นท ี ่ �การซึม�

และการไหลของน้ํา�รวมถึงพื้นที่รับ

น้ํา�ตลอดแนวการกอสรางโครงการ�

2.�การเกิดน้ําทวมขังในพื้นท่ี�

ทอระบายนํ้าทุกจุดตลอด

แนวการกอสรางโครงการ�

โดยเฉพาะบริเวณที่แนว

เสนทางตัดผานแหลงนํ้า

ธรรมชาติ�

ปละ�1�ครั้ง�ตลอดระยะเวลา

กอสราง�หากเกิดกรณีฝนตก

หน ัก ให ม ี ก ารตรวจสอบ

ภายใน�24�ช่ัวโมง�

6.�เศรษฐกิจสังคม� 1.�การรับรู ข อม ูลข าวสารเก ี ่ยวกับ

โครงการ�

2.�ผลกระทบและปญหาที่เกิดขึ ้นตอ

ประชาชนในระยะกอสราง�

3.�ความค ิด เ ห ็ นและท ั ศนคต ิ ตอ

โครงการ�

กล ุ มผ ู  อาศ ัยในระยะ�

500�เมตร�จากกึ ่งกลาง

แนวเสนทางโครงการ�

-�ผูนําชุมชน�

-�พ้ืนท่ีออนไหวดาน�

��สิ่งแวดลอม�

-�กลุมสถาน�

��ประกอบการ�

-�กลุมผูคาขายริมทาง�

-�กลุมครัวเรือน�

ปละ�1�ครั้ง�

�

�

5.3.3��ขอเสนอแนะสําหรับโครงการทางหลวงที่ตองจัดทํารายงาน�EIA�ในอนาคต� �
� จากการดําเนินงานติดตามตรวจสอบแผนการจัดการจราจรระหวางกอสรางโครงการการกอสรางทางแยก

ตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�พบวา�การจัด

การจราจรในระหวางการกอสรางของโครงการไมสอดคลองกับแผนการจัดการจราจรที่กําหนดไวในรายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ซึ่งทางโครงการไดมีการปรับเปลี่ยนรูปแบบการจัดจราจรจากท่ีเปดใหใชทางแยกโดย

สัญญาณไฟควบคุม�ปรับเปนการปดทางแยกแลวใชจุดกลับรถ�ลดการสะสมของปริมาณจราจรบริเวณทางแยก�และ

ลดจุดตัดกระแสบริเวณทางแยก�เพื่อใหการสัญจรบริเวณพื้นท่ีโครงการมีความคลองตัวมากขึ้น�โดยมีรายละเอียด

แสดงดังตารางที่�5.3.3-1�

�

�

�

�

�
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ตารางที่�5.3.3-1�แสดงการเปรียบเทียบแผนการจัดจราจรระหวางกอสราง�

ลําดับ�
มาตรการเสนอแนะในรายงาน�

การประเมินผลกระทบส่ิงแวดลอมฯ�

การดําเนินงาน�

โครงการกอสรางฯ�

1� ขั้นตอนที่�1�รื้อยายสาธารณูปโภคเดิมพรอมกอสราง

ใหมคืนกลับในตําแหนงตามแบบรายละเอียด�

ขั ้นตอนที่�1�การเตรียมผิวจราจรกอนการกอสราง�

รื้อเกาะกลางของทางหลวงหมายเลข�24�รื้อยาย

สาธารณูปโภคเดิมพรอมกอสรางใหมคืนกลับใน

ตําแหนงตามแบบรายละเอียด�

2� ขั้นตอนที่�2�ขยายผิวจราจรชั่วคราวเพื่อใชเปนพื้นท่ี

ผิวจราจรในระหวางกอสราง�

ขั ้นตอนที ่�2�กิจกรรมกอสรางสะพาน�ปดพื ้นที่

บริเวณสวนกลางทางหลวงหมายเลข� 24�ตลอด

แนวเสนทางโครงการ�และดําเนินการเปดจุดกลับ

รถบริเวณจุดเริ ่มต นโครงการ�และจุดสิ ้นสุด

โครงการ�โดยเปดการสัญจรในทิศทางตรงตาม

แนวทางหลวงหมายเลข�24�และใหรถที่จะเชื ่อม

ทางหลวงหมายเลข�224�ใชจุดกลับรถทดแทนการ

เลี้ยวบริเวณทางแยก�

3� ขั้นตอนที่�3�เร่ิมงานกอสรางสะพาน�โดยท่ี��

1)�กันเขตพื้นที่กอสราง�และติดตั้งอุปกรณเคร่ืองมือ��

2)�กอสรางเสาเข็ม�ฐานราก�และโครงสรางเชิงลาด��

3)�ปรับพื้นที่กอสราง�และกอสรางเสาตอมอ�คาน

ขวาง��

4)�ติดตั้งคาดคอนกรีต�กอสรางโครงสรางสวนอื่นๆ�

ของสะพานพรอมอุปกรณ�

ขั้นตอนที่�3�เร่ิมงานกอสรางสะพาน�โดยท่ี��

1)�กันเขตพื ้นท ี่ก อสร าง�และติดต ั ้ งอุปกรณ

เครื่องมือ��

2)�กอสรางเสาเข็ม�ฐานราก�และโครงสรางเชิงลาด��

3)�ปรับพื้นที่กอสราง�และกอสรางเสาตอมอ�คาน

ขวาง��

4)�ติดตั้งคาดคอนกรีต�กอสรางโครงสรางสวนอื่นๆ�

ของสะพานพรอมอุปกรณ�

4� ขั ้นตอนที่�4�กอสรางทางกลับรถใตสะพาน�/�ติดต้ัง

อุปกรณประกอบ�/�เปดใชสะพาน�

ขั ้นตอนที่�4�ติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลน

ใตโครงสรางสะพาน�เพื่อปองกันการตกหลนของ

เศษวัสดุกอสรางลงสูถนนดานลางและปองกัน

อุบัติเหต�ุ

5� ขั้นตอนที่�5�ติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลนใต

โครงสรางสะพาน�เพื่อปองกันการตกหลนของเศษ

วัสดุกอสรางลงสูถนนดานลางและปองกันอุบัติเหตุ�

ขั ้นตอนที่�5�ขยายผิวจราจรชั่วคราวเพื่อใชเปน

พื้นท่ีผิวจราจรในระหวางกอสราง�และกอสรางทาง

กลับรถใตสะพาน�
ท่ีมา�:�ที่ปรึกษา,�2569�

�

�

�

�

�
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1.� การวิเคราะหแผนการจัดจราจรระหวางกอสราง�

จากการดําเนินการปรับแผนงานการจัดการจราจรระยะกอสราง�เนื่องจากการดําเนินการจัดการจราจรท่ี

เสนอแนะในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม�ทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดบริเวณทางแยก�ทาง

โครงการจึงไดดําเนินการปดการสัญจรทางแยกโชคชัย�และดําเนินการเปดจุดกลับรถชั่วคราวบริเวณ�4�จุด�บริเวณ

จุดตนทางและจุดสิ้นสุดโครงการ�บนทางหลวงหมายเลข�24�และทางหลวงหมายเลข�224�เพื่อลดการตัดกระแส

จราจรและลดความหนาแนนของปริมาณการจราจรบริเวณทางแยกในชวงระยะกอสราง�โดยไดเสนอแผนการ

ดําเนินงานตอแขวงทางหลวงและภาคสวนที่เกี ่ยวของใหรับทราบถึงแนวทางการแกไขปญหาการจัดหาการจัดการ

จราจรบริเวณพื้นท่ีโครงการ�

(1)�การจัดการจราจรระหวางกอสรางที ่เสนอแนะในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมฯ�ระยะ

เริ่มตนกอสรางมีการเปดทางแยกโดยใชสัญญาณไฟจราจรควบคุม�พบวา�ระหวางดําเนินการกอสรางการจราจรมี

สภาวะการติดขัดเนื่องจากปริมาณจราจรสะสมบริเวณทางแยก�ทําใหมีการกระจุกตัวของปริมาณการจราจรบริเวณ

ทางแยกบนอุโมงคในชวงระยะกอสราง�จึงเปนสภาวะการจราจรติดขัดเน่ืองจากปริมาณจราจรสะสมบริเวณทางแยก�

แสดงดังรูปที่�5.3.3-1�

� �

ขั้นตอนท่ี�1� ขั้นตอนท่ี�2�

� �

ขั้นตอนท่ี�3�และ�ขั้นตอนท่ี�4� ขั้นตอนท่ี�5�

��������ท่ีมา:�โครงการทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�

รูปท่ี�5.3.3-1�แสดงตัวอยางการจัดจราจรระหวางกอสรางอุโมงคของการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดลอมฯ�

�

(2)�การดําเนินปรับแผนการจัดการจราจรระหวางกอสรางบริเวณพื้นที่โครงการการกอสรางทางแยกตาง

ระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�กับทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�เปนรูปแบบการจัด

จราจรแบบวงเวียน�(Roundabout)�คือ�การจัดการจราจรที ่รถทุกคันตองขับวนในทิศทางตามเข็มนาิกา�(เพื่อ

ทดแทนทิศทางเลี้ยวขวา)�ถึงแมวาจะใชเวลาในการสัญจรผานทางแยกใกลเคียงกัน�แตเนื่องจากการจัดจราจร
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รูปแบบโรตารี่�จะทําใหรถที่ผานทางแยกมีกระแสจราจรตอเน่ือง�จึงเกิดความลาชาตอคันที่สัญจรผานทางแยกนอย

กวาการเปดสัญญาณไฟจราจรในระหวางการกอสราง�แสดงดังรูปที่�5.3.3-2�

�
�

� �
จุดดกลับรถ�กม.52+000� จุดดกลับรถ�กม.53+500�

� �
จุดตัดบริเวณแยกโชคชัย�� ทิศทางเดินรถบริเวณจุดตัดคลองชลประทาน�

������ท่ีมา�:�โครงการกอสรางทางแยกตางระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข�24�ตัดทางหลวงหมายเลข�224�(แยกโชคชัย)�จ.นครราชสีมา�1�แหง,�2569�

รูปที่�5.3.3-2�แสดงจุดกลับรถและทิศทางเดินรถเพ่ือรองรับการสัญจรบริเวณแยกโชคชัย�

�

�

�
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�

�
รูปที่�5.3.3-3�ผลวิเคราะหระยะเวลาเดินทางระหวางกอสรางบริเวณแยกโชคชัย�

�

จากการวิเคราะหและประเมินผลการจัดการจราจรในระหวางการกอสรางของโครงการดังกลาว�เพื ่อให

การจัดการจราจรในระหวางการกอสรางสงผลกระทบตอผูใชเสนทางที ่ส ัญจรไป-มาผานพื้นที ่โครงการนอยที ่สุด�

ดังนั้น�บริษัทที่ปรึกษาจึงมีขอเสนอแนะดานการจัดการจราจรสําหรับโครงการทางหลวงที่ตองจัดทํารายงานการ

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอมในอนาคต�โดยจัดทําแผนการปฏิบัติการดานการจัดการจราจร�รายละเอียดดังนี้�

�

2.� แผนการปฏิบัติการดานการจัดจราจร�

(1)�หลักการและเหตุผล�

� � กิจกรรมการกอสรางสะพานขามทางแยกบริเวณทางแยกลักษณะทางสี่แยก�คาดวาจะสงผลกระทบ

ตอการจราจร�สงผลกระทบตอยูใชเสนทางหลัก�และทางเชื่อมตอทางหลวง�ไดแก�ผลกระทบดานการรบกวนความ

คลองตัวของการจราจรผลกระทบจากปริมาณการจราจรที่เพิ ่มขึ ้นจากยานพานพาหนะที่ใชถนนโครงการ�และ

เสนทางสายรองที่เชื ่อมทางแยก�รวมถึงการกีดขวางการสัญจรจากกิจกรรมการกอสราง�ความเสียหายตอผิวจราจร�

และอุบัติเหตุตอผูใชทางเมื่อใชทางผานพื้นท่ีกอสรางโครงการจึงตองกําหนดเปนแผนงานในการปองกัน�แกไขและลด

ผลกระทบที่อาจเกิดขึ้น�

�

�

�

�
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(2)�วัตถุประสงค�

� (2.1)�เพื ่อลดผลกระทบดานการจราจรและขนสงจากการก อสรางสะพานขามบริเวณทางแยก�

ผลกระทบตอการกีดขวางการจราจร�และการเกิดอุบัติเหตุจากการจราจรในพื้นที่โครงการระหวางการกอสรางให
นอยที่สุด�

� � (2.2)�เพื่อลดการตัดกระแสจราจรของพื้นที่เมืองที่มีกิจกรรมดานพาณิชยกรรมหนาแนนรอบพื้นท่ี

โครงการ�เชน�อาคารพาณิชยกรรม�สถานศึกษา�เปนตน��

� � (2.3)�เพื่อลดการจุดตัดกระแสจราจร�และลดความหนาแนนของปริมาณการจราจรบริเวณทางแยก

ในชวงระยะกอสราง��

� � (2.4)�เพื่อใหกระแสการจราจรผานทางแยกใชเวลานอยที่สุดในชวงระยะกอสราง�ลดระยะเวลาในการ

เดินทาง�ในกรณีที่มีการลดชองจราจรเพื่อกอสรางสะพานขามทางแยกบริเวณเกาะกลางถนน�

� � (2.5)�เพื่อเฝาระวังดูแลแกไขปญหาดานการจราจรและขนสงที ่อาจเกิดขึ้น�บริเวณพื้นที ่โครงการ

ตลอดแนวโครงการ�และบริเวณท่ีมีการเปดจุดกลับรถเพื่อใชสัญจรชั่วคราว�

(3)�พ้ืนที่ดําเนินการ�

� � (3.1)�จุดติดตั้งปายประชาสัมพันธบนทางหลวง�บริเวณจุดเริ่มตนโครงการ�จุดสิ ้นสุดโครงการ�และ

บริเวณทางแยกท่ีเก่ียวของ�

� � (3.2)�บริเวณทางกลับรถชั ่วคราว�รวมถึงทางเขา-ออกพื้นที่พาณิชยกรรมหรือชุมชนในชวงระยะ

ดําเนินงานโครงการ�

�

�
ท่ีมา�:�กรมทางหลวง�

รูปที่�5.3.3-4�แสดงตัวอยางการจัดทําปายปายประชาสัมพันธบนทางหลวง��

บริเวณจุดเริ่มตนโครงการ�จุดส้ินสุดโครงการ�

�

�
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(4)�วิธีดําเนินการ�
� � การดําเนินการในทุกระยะกอสราง�กรมทางหลวงซึ่งเปนเจาของโครงการตองกํากับใหผูรับจางปฏิบัติ

ตามมาตรการลดผลกระทบดานการจราจรและขนสง�ที ่ไดร ับความเห็นชอบจากสําน ักงานนโยบายและแผน
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�หรือกรณีที่มีการปรับแผนดําเนินงานระหวางกอสรางตองไดรับความเห็นชอบ
จากคณะกรรมการจังหวัด�เพื่อใหผูรับเหมานํามาตรการตางๆ�ไปประกอบแผนการดําเนินงานกอสราง�และเสนอให
กรมทางหลวงเห็นชอบกอนดําเนินการ�

� (4.1)�ระยะเตรียมการกอสราง�
(1)�เมื่อทราบวันที่จะเริ่มทําการกอสรางโครงการ�ใหมีการประชาสัมพันธโครงการใหประชาชน

ทราบถึงแผนการกอสราง�ลวงหนาอยางนอย�30�วัน�โดยติดตั้งปายประชาสัมพันธแจงกําหนดการบริเวณจุดเริ่มตน
โครงการ�และจุดส้ินสุดโครงการ�โดยขนาดแผนปายตองไมนอยกวามาตรฐานที่กําหนด�

�(2)�ติดปายไวนิลประชาสัมพันธโครงการ�ณ�ที่ทําการผูใหญบานและผูนําชุมชน�ซ่ึงอยูในบริเวณ
ใกลเคียงพื้นที่กอสรางโครงการ�โดยมีรายละเอียดประกอบดวย�ชื ่อโครงการ�วันที ่เริ ่มสัญญา�วันที่สิ ้นสุดสัญญา�
ระยะเวลาดําเนินการ�และชองทางติดตอส่ือสาร�โดยติดตั้งลวงหนากอนดําเนินการกอสรางไมนอยกวา�30�วัน�

�(3)�จัดทําแผนพับประชาสัมพันธโครงการแจกจายใหประชาชนในบริเวณพื้นที่กอสรางและ
พื้นที่ใกลเคียงไดรับทราบถึงการกอสรางโครงการ�โดยมีรายละเอียดประกอบดวย�ชื ่อโครงการ�ระยะเวลาดําเนิน
โครงการ�ขอมูลโครงการ�หนวยงานที่ดําเนินการ�และชองทางการติดตอสอบถาม�

�(4)�ประสานงานกับสถานีตํารวจบริเวณพื้นที่โครงการ�แจงถึงแผนการจัดการจราจรระหวาง
กอสราง�การขนสงวัสดุอปกรณการกอสรางเขาพื้นท่ีโครงการ�กอนดําเนินการเปดพื้นที่กอสรางในแตละพื้นท่ี�รวมทั้ง
ประสานกับตํารวจจจราจรในการอํานวยความสะดวกในระยะกอสราง�โดยเฉพาะในชวงเวลาเรงดวน�คือ�ชวงเชา�
(07.00-09.00�น.)�และชวงเย็น�(16.00-18.00�น.)�บริเวณพื้นที่โครงการท่ีมีกิจกรรมการกอสราง�

(5)�การวางแผนจัดการจราจรระหวางกอสราง�ในแตละชวงการดําเนินงานที่มีการปรับเปลี่ยน
รูปแบบ�เชน�การปดทางแยก�การเปดจุดกลับรถ�การปดชองจราจร�ควรทําการวิเคราะหระดับการใหบริการ�(Level�
of�Service:�LOS)�และอัตราสวนปริมาณการจราจรตอความจุ�(V/C�Ratio)�รวมถึงการจัดเก็บขอมูลความเร็วในการ
เดินทาง�(Travel�Time�Speed�-�TTS)�เพื่อบริหารจัดการไมใหระดับการใหบริการแยลงเกินกวาระดับที่กําหนดหรือ
ใหมีผลกระทบกับผูใชเสนทางนอยที่สุด�ในชวงกอนและระหวางการกอสราง�

�(6)�ประสานหนวยงานทองถิ่น�และภาคสวนที ่เกี ่ยวของ�หารือแนวทางการดําเนินงานของ
โครงการ�เพื่อกําหนดมาตรการการจัดการจราจรระยะกอสราง�และดําเนินการแจงประชาชนผู ใชทางใหรับทราบ
เกี่ยวกับการจัดการจราจรระหวางกอสรางบริเวณพื้นท่ีโครงการ��

� (4.2)�ระยะกอสราง�

(1)�การประชาสัมพันธใหประชาชนทราบถึงแผนการเบ่ียงชองจราจรกอนอยางนอย�30�วัน�โดย

ติดตั้งปายประชาสัมพันธแจงกําหนดการปดเสนทางหลัก�มีจุดติดต้ังปายประชาสัมพันธ�2�แหง�คือ�บริเวณจุดเริ่มตน

โครงการ�และจุดสิ้นสุดโครงการ�และหากเปนลักษณะส่ีแยก�ที่เปนการสัญจรยานชุมชนหนาแนนใหประชาสัมพันธ�

บริเวณถนนสายรองเชื่อมทางแยกดวย�ขนาดแผนปายควรไมนอยกวาที่ไดรับความเห็นชอบจาก

สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอมกําหนด�ดังรูปที่�5.3.3-5�
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�

� �
������������ท่ีมา�:�กรมทางหลวง�

รูปที่�5.3.3-5�แสดงตัวอยางการจัดทําปายประกาศจากโครงการ�

(2)�ดําเนินการจัดการจราจรตามขั้นตอนไดรับความเห็นชอบจากสํานักงานนโยบายและ

แผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม�หากมีการเปดทางแยกโดยใชระบบสัญญาณไฟจราจรควบคุม�ตองประเมิน

สภาพการจราจรอยางตอเนื่อง�หากพบวาเกิดความลาชา�(Delay)�สูงและเปนสภาวะการจราจรติดขัดสะสม�ให

พิจารณาทบทวนแผนทันที�

(3)�การปรับแผน�:�หากการจัดการจราจรในระยะแรก�(ตามขั ้นตอนที ่ไดร ับความ

เห็นชอบฯ)�ทําใหเกิดปญหาการจราจรติดขัดและมีการสะสมของรถเปนจํานวนมากบริเวณพื้นที ่โครงการ�ให

ดําเนินการปรับแผนการจราจร�โดยการปดการสัญจรทางแยกหลัก�และเปดจุดกลับรถชั่วคราวบริเวณจุดเริ่มตน
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โครงการและจุดสิ้นสุดโครงการ�เพื่อลดการตัดกระแสจราจรและลดความหนาแนนบริเวณพื้นที่กอสราง�โดยเสนอ

แผนดําเนินงานตอคณะอนุกรรมการจัดระบบการจราจรทางบกประจําจังหวัด�(อจร.)�หรือหนวยงานท่ีเกี่ยวของ�ท้ังน้ี�

การปรับแผนการจัดจราจรควรทําการวิเคราะหระดับการใหบริการ�(Level�of�Service:�LOS)�และอัตราสวน

ปริมาณการจราจรตอความจุ�(V/C�Ratio)�บนทางหลวงและบริเวณโครงขายถนนท่ีเกี่ยวของ�

(4)�พื้นที่กอสรางทางแยก�เชน�สะพานขามทางแยก�ใหพิจารณาใชการจัดจราจรแบบวง

เวียน�(Rotary/Roundabout)�โดยดําเนินการเปดจุดกลับรถบริเวณจุดเริ ่มตนโครงการ�จุดสิ ้นสุดโครงการ�และ

โครงขายทางหลวงที่เกี่ยวของภายในพื้นที่โครงการ�เพื ่อใหรถทุกคันขับวนในทิศทางเดียวกันตามเข็มนาิกา�ซึ่งจะ

ชวยใหกระแสจราจรมีความตอเน่ือง�ลดความลาชาจากการหยุดรอสัญญาณไฟ�

(5)�กรณีการกอสรางสะพานขามทางแยกบริเวณทางลักษณะทางสี่แยก�ที่มีการสัญจรตัด

กระแสการจราจรหลายทิศทาง�ควรพิจารณากำหนดจุดกลับรถใหหางจากทางแยกเดิมอยางนอย�400-500�เมตร�

พรอมจัดทำชองรอเลี้ยว�(Storage�Lane)�อยางปลอดภัย�
(6)�ติดตั้งแผงกันคอนกรีตแบริเออร�พรอมกำแพงกันเสียงตลอดชวงแนวที่ดำเนินการ

กอสรางจนถึงจุดกลับรถชั่วคราว�ทำการปดลอมเพื่อใชเปนพื้นที่กอสราง�และเปนการกำหนดแนวเขตพื้นที่กอสราง�
โดยติดตั้งใหแลวเสร็จกอนเริ่มงานกอสราง�และการกอสรางตองดำเนินการภายในแนวรั้วทึบ�เพื่อไมใหเกิดการรุกล้ำ
ออกมาบนผิวจราจรที่ใชสัญจรอยูและเพื่อความปลอดภัยของผูใชทาง�

(7)�ติดตั้งตาขายปองกันเศษวัสดุตกหลนใตโครงสรางสะพาน�เพื่อปองกันการตกหลน
ของเศษวัสดุกอสรางลงสูถนนดานลางและปองกันอุบัติเหต�ุและควรมีระยะความสูงระหวางพื้นผิวถนนกับตาขาย
ปองกันเศษวัสดุไมนอยกวา�5.00-5.50�เมตร�(ระยะเคลียรแลนด�Clearance�หรือระยะเคลียร)�ในกรณีที่มีการ
สัญจรของรถบรรทุกผาน�

(8)�การติดตั้งแผงกั้น�เครื่องหมายจราจร�ปายเตือนและสัญลักษณตาง�ๆ�ที่ไดมาตรฐาน
ในบริเวณพื้นที่กอสราง�ใหเห็นเดนชัดท้ังในเวลากลางวันและเวลากลางคืน�เพื่อใหเกิดความปลอดภัย��

ท่ีระยะ�1�กิโลเมตร�กอนถึงเขตพื้นท่ีกอสราง�กำหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสรางเพื่อ
ใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะใหทราบวามีงานกอสรางอยูขางหนา�ซึ่งจะทำใหผูขับขี่มีความระมัดระวังมากยิ่งขึ้น�

ท่ีระยะ�300�เมตร�กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง�กำหนดใหติดตั้งปายเตือนงานกอสราง�เพื่อ
ใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะทราบวามีงานกอสรางอยูขางหนา�ซึ่งจะทำใหผูขับขีมี่ความระมัดระมัดระวังมากยิ่งข้ึน�

ท่ีระยะ�100-300�เมตร�กอนถึงเขตพื้นที่กอสราง�กำหนดใหติดตั้งปาย�ลดความเร็ว�ปาย
จำกัดความเร็ว�ปายเตือนการเบี่ยงจราจร�เพื่อใชเตือนผูขับขี่ยานพาหนะใหทราบวาตองขับขีตามความเร็วท่ีกำหนด�
และขับข่ีดวยความระมัดระวัง�

ท่ีบริเวณสิ ้นสุดพื้นที่กอสราง�กำหนดใหติดตั ้งปายสิ้นสุดเขตกอสราง�เพื่อใชเตือนผูขับข่ี
ยานพาหนะใหทราบและใชความเร็วไดตามปกต�ิดังรูปที่�5.3.3-6�

�

�
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�

�
�

�
�������������ท่ีมา�:�กรมทางหลวง�

รูปที่�5.3.3-6�แสดงตัวอยางการติดตั้งเครื่องหมายจราจร�ปายเตือนและสัญลักษณตาง�ๆ�บริเวณทาง�

����������������แยกลักษณะจุดตัดทางสี่แยก�

�
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(9)�จัดใหมีเจาหนาที่คอยอํานวยความสะดวกดานการจราจรแกยานพาหนะที่สัญจรไปมาบน
แนวเสนทางโครงการขณะที่มีการกอสราง�รวมทั้งดูแลอํานวยความสะดวกและความปลอดภัยแกรถบรรทุกและรถ
ตาง�ๆ�ที่ใชในการกอสราง�ในการว่ิงเขา-ออก�พื้นท่ีกอสราง�เพื่อปองกันอุบัติเหตุและเพือ่ความปลอดภัยตอผูใชทาง�

(10)�ติดตั ้งกลองวงจรปดบริเวณแนวเสนทางโครงการทั้งจุดเริ ่มตน�จุดสิ้นสุด�บริเวณทางแยก�
เพื่อเฝาระวังดูแลแกไขปญหาดานการจราจรและขนสงที่อาจเกิดขึ้น�บริเวณพื้นที ่โครงการตลอดแนวอุโมงค�และ
บริเวณท่ีมีการเปดจุดกลับรถเพื่อใชสัญจรชั่วคราว�โดยทางโครงการไดนําระบบ�IWZ�(Intelligent�Work�Zone)�คือ�
ระบบอํานวยความปลอดภัยและบริหารจัดการการจราจรอัจฉริยะในพื ้นที่กอสราง�มาใชรวมกับการเฝาระวัง
อุบัติเหตุ�และจุดที่อาจเกิดปญหาการจราจรติดขัด�แสดงดังรูปที่�5.3.3-7�ถึงรูปที่�5.3.3-8�

�
���������ท่ีมา�:�กรมทางหลวง�

รูปที่�5.3.3.7�แสดงตัวอยางกลองเฝาระวังอุบัติเหตุ�และแกไขปญหาดานการจราจรและขนสง�

�
����������ท่ีมา:�ท่ีปรึกษา�

รูปที่�5.3.3.8�แสดงตัวอยางแนวทางแผนปฏิบัติการดานการจัดจราจรในพื้นที่กอสราง�

�
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(5)�วิธีดําเนินการ�

� � ดําเนินการอยางตอเน่ืองตลอดระยะกอสรางโครงการ�

(6)�หนวยงานรับผิดชอบ�

� � ผูรับเหมากอสรางภายใตการกํากับและดูแลดดยกรมทางหลวง�กระทรวงคมนาคมในฐานะเจาของโครงการ�

(7)�การประเมินผล�

� � คณะกรรมการตรวจสอบการจางและควบคุมงานของกรมทางหลวงตรวจสอบการปฏิบัติงานของ

ผูรับเหมากอสรางใหเปนไปตามแผนที่กําหนด�

(8)�งบประมาณ�

� � รวมอยูในงบประมาณการกอสรางของโครงการ


